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@) Gaadrahgrift 

Dio Erflndung batrifft aJnon Gatdrehgriff init oinom im 
C«hauM g«J«o«rtef> Kegeirsdpa^r und einer in Ach^lchtung 
dftft Lanhm s«ch arstrockondan Abscutzbohrung fur di« KOI- 
la das SoHcugos. Um aina raumaparaada Anordnung bai 
l}l«ictifn66igom Lauf lu arfafchan. wird vorgaaehlagan, d«6 
daa GaaaaSi In daa mit dam Griffrohr varbundenan aman 
Kagalrad aingaMngt isi und luaSchat ubar daasan l^uAprw 
Umfaog und anachHoAand Gber dan auOeran Umfang daa 
nvaltan Kagal/adaacur AbatOttbahningverriauft. 
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Patentanspruche 



1, Gasdrehsnff mit einem auf dcm Lcnkor cines 
moiorisiertcn Zweirades befcsiigien ^chflusc, ci- 
nem in dieaem Gehfluse axial gehalcenen. um den 
Lenker drehbaren Griffrphrp elnem mit dcm Griff- 
rohr verbundenea im GehSuse befindlichen Kegel* 
rad, cincm im GchSuse drehbar uitd mh dem ersien 
Kegelrad im Eingriff befirtdJichen zweiten Kegel- 
rad. dessen Achse senkrecht zur Lenkerachse ver- 
laufi und diese schneide%. und einer am Gehfluse 
befindlichen* im wesentliehen in Achsrichtung des 
Lenkers sich erstreckenden AbsiClizboKrung fQr die 
Hulse des SeiUuges, dadurch gekennseichnet. daO 
das Gasseil (17) in der Ausnehmung (15} des mit 
dem Griffrohf (5) verbundenen ersicn Kegelradcs 
(f) eingeMngt ist und aunfiehst Uber dessen &uDe- 
ren Umfang (2f ) und uAschliefiend Qber den Aufie- 
ren Umfang (22) des zweiten Kegelrades (8) zur 
AbsiQubohrung (20) verljiuft 

2. Oi»drchgriff nach Anspruch 1. dadurch gckcnn- 
zeichnec daS das Kegelrad (7) eincn eiwa radial 
verlaufenden Absatz (24) hat. der in Leerlaufstel* 
lung des Motors am GehAuse (2) anschiilgL 
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Die Erfindung betriffi eincn Gasdrehg riff entspr. dem 
Obcrbcgnff des Anspruchs I. Derariigc Cssdrehgrlffe 
werden zum BeiCtigen der Drossclklappc odcr des 30 
Schiebers von Vcrgascrn an motorisierlcn Zwcirad- 
Fahrzcugen vcrwendci. 

Es ist ein Gasdrehgriff bekannt enispr. DE-OS 
30 12 034. Bei diesem ist das Seil in das im GehAuse 
drehbar gelagerte Kegelrad dessen Achse senkrecht 35 
zur Lenkerachse verlAuft und das von cinem mit dem 
Criffrohr verbundenen Kegelrad angetrieben wird ein- 
gehangt Nachteilig isc dabeL da& das sich aus der Seil- 
kraft ergebende Aniriebsdrehmornent fiber den Zahn- 
trieb fibertragen wird. Da bcide KegelrAder und auch 40 
das Geh&use Obllcherwelse sua wiruchaftUchen GrQn* 
den aus DruckguD oder SpritzguB hergestellt werden^ 
lassen siai Toleranzen in der Verzahnung nichi vcrmct- 
den. wqdurch Drchmomentschwankungcn beim Betaii- 
gen auftreten und der Fahrer beim Gasgeben ein Ruk- 45 
kein an der Hand sptirt 

Es ist auOerdem ein Gasdrehgriff entspr DE-OS 
3013 008 bekannt, der einen gleichmAQigcn Lauf hat, 
der aber sehr viel Raum bendtigu weil keine Vcrzah» 
nung vorhanden ist und die Achsen der beiden Rollen so 50 
wcit verseizt sein mOssen, daO die RoUen aneinander 
vort>ei)aufen. 

Es ist Aufgabc der Erfindung. diese Nachteile zu ver* 
meiden und einen Gasgriff mit zum Lenker parallelen 
Seilausiriti vorzuschlagen, der bci raumsparender An- ss 
ordnung einen gleichm&Bigen Lauf ergibt. 

Die Aufgabc wird crnndungsgemflO dadurch gel6su 
dad das Gasseil in der Ausnehmung des mit dem Griff- 
rohr verbundenen ersten Kegelrades eingehAngt ist und 
zunflchsi Ober dessen ftuOercn Umfang und Ansch.lie- 60 
0end Obcr den &uCcren Umfang des zwcUen Kegekades 
zur AbstOtzbohrung vcrlAufL 

Die^e Anordnung hmt den VorteiL daO die Seifumkn' 
kung in Richtung Lenkerachse. die heuie allgemcin ge- 
fordcri wird. durch die erfindungsgemiOe Ausbildung 65 
wcnig Platz bendtigU weil beide Kegelrflder als SeilfOh- 
rungsroUcn ausgebildei sind Die Kcgclvcrzahnung hac 
nichi mehr den Zweck. ein Drehmomeni zu Qbertragen, 



sondcrn muQ nur das Seil am Obergangspunki von der 
einen zur anderen Ebene abstQtz n, was ohne den ge- 
gcnseiiigcn Eingriff der Zfihne ntcht rndglich wftre. 

Die folgende Beschreibung eiRcr AusfUhrungsform 
diem zusammen mit den Zeichnungen der nflheren Er- 
liuterung. Es zeigen: 

Fig. 1 cine Draufsicht auf den Gaadrehgriff mit gedff^ 
net em Deckel: 

Fig. 2 einen Schnitt I&ngs der Unie M in Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Schniu Ittngsder Untc IMI in Fig. i. 

Wie aus der Zeichnung hervorgeht, ist auf dem rohr- 
fOrmigen Lenker (1) eines Zwciradkraftfahrzcuges ein 
zweiieiliges GehAuse (2) dadurch befestigt, daQ zwei 
den Linker (1) umschneBcnde GehAuseteile (3) bzw. (4) 
durch Schrauben in bckannter Weise auf den Lenker (1) 
gespanni slnd Auf dem in der Zeichnung rechts geJege- 
nen Ende des Lankers (t) beflndet sich drehbar ein 
Griffrohr (5), das mil cinem Griffbczug {B\ vorzugswci- 
se aus Gummi* tlberzogen ist Das Griffrohr (5) setzt sich 
nach links tinstOckig in ein Kegelrad (7) forv welches 
vom GehAiise (2) umschlossen ist Mit dem Kegelrad (7) 
k&mmt ein zweites Kegeicad. (8), welches drehbar auf 
einer einstUckig mit dem GehAuscteil (3) verbundenen 
Achse (9) geiagert ist Die Achsen der beiden KegelrA- 
der schneiden sich senkrecht Daa Gehflusc (2) Isc an 
seiner Oberseite durch einen Deckel (iO) abgeschk>s5en. 
der mittels einer Schraube.(l 1} am GehAuse bcfcstigt ist 

Am auOeren Umfang des Kegelrades (7) ist leilwaiae 
ein Fortsatz. der durch einen Schlitz (12) senkrecht zur 
Drchachse geteiU ist so da6 2 Scheibcn (13) und (14) 
entstehen. die eine in axialer Richtung v«rlaufende Aus- 
nehmung (13) aufwetsen. Die Ausnehmung (15)d}ent zur 
Aufnahme des Nippels (16) dea Seiles (17) dnes Seilzu- 
ges (18). I>essen HflUe (19) stOtzt sich in einer Bohrung 
(20) des GehAuseteils (3) ah. Das Seil (17) verliuft vom 
Nippel (16) Ober den Grund des Schlitzes (12). der in den 
AuOeren Umfang (21) des Kegelrades (7) Obergeht In 
der £ingriffseben«£ der betden KegelrAder verlftSt das 
Seil den SuQeren Umfang (21) des Kegelrades (7) und 
verlAuft Qber den AuBeren Umfang (22) des Kegelrades 
(8). wobei es us: SO'^umgelenkt wird und in die Seilhuiie 
(I9)eintritt 

Wird der Griffbezug (6) und damit das Griffrohr (5) 
und das Kegelrad (7) im Uhrzeigersinn in Fig. 3 gedreht 
so wickelt sich das Seil auf dem AuBeren Umfang (21) 
auf und dem Motor des Zweiradfahrzeuges wird in be- 
karhter Weise mehr Krfliutoff zugefOhrt Das Kegelrad 
(8) wird zwar ahgetrteben» das Drehmomeni zur BetAtl- 
gung der Drosselkiappe oder des Schiebers des Verga- 
sers entsteht aber am Kegelrad (7). 

Die Vcrzahnungen d€r beiden KegelrAder lasaen es 
zu, daB das Sell Ober d<5n Umfang von RoHcn laufen 
kann. deren Achsen sich schneiden, weil die ineinander 
eingreifenden ZAhnc vcrhindcrn, daB das Seil in den 
sonst bei Kegelrollen vorhandenen Spalt abrutschen 
wOrde. Die ZahnrAder haben also die Funktion, ein in- 
einander eingreilendes KegelroHenpaar zu bikien und 
die ZAhnc ha ben die Aufgabe, fOr das Seil eine sichere 
AuHage zu bilden. l/cr crfindungsgcm&Oe Gasdrehgriff 
ergibt somit einen ruckfreien Lauf, da die Drehmoment- 
uberiragung nickt Uber die Verzahnung erfolgt unter 
Beibchaltung der kleinstmdglichcn BaugrOBe. 

Die Schcibe (13) hat an ihrem einen Ende einen etwa 
.'adial verlaufenden Absatz (24). Dieser schlAgt an einer 
korrespondicrenden FIAche (2S) des GchAusctcils (3) an. 
wodurch die Endstellung des Griffrohres (5) und des 
Kegelrades (7) festgelegt ist Diese Endstellung ent- 
sprichi der Lecrlaufstellung des Motors. 
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